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Der lange Weg zu einem groBen Ziel

Der Deutsche Kanal- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-Donau
e. V. arbeitet seit 90 Jahren fiir die Verbindung von der Nordsee
zum Schwarzen Meer

Der Deutsche Kanal- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-Donau
e. V. begeht sein 90jahriges Bestehen in einer Zeit heftigster Aus-
einandersetzungen um den Wasserweg zwischen zwei groBen
Stromgebieten. Seine Mitglieder stehen heute aber ebenso wie
die Grinder damals unverbriichlich hinter der Idee, die Nordsee
mit dem Schwarzen Meer zu verbinden und damit der Schiffahrt in
13 europdischen Staaten an Rhein, Main und Donau neue Chan-
cen zu eréffnen. Das Ziel ist nahegertickt, muB aber gerade jetzt
entschlossener denn je angestrebt werden. Der Kanalverein wird
fur seine Aufgabe mit sachlichen Argumenten eintreten, bis das
Projekt vollendet ist, das seit den Zeiten Karls des GroBen zu den
realistischen Traumen der Menschheit z&hlt.

Die Geburtsstunde der heutigen Organisation schlug, als am 6.
November 1892 im Saal der Hotels 'Adier’ in Ntrnberg der ,,Verein
zur Hebung der FluB- und Kanalschiffahrt in Bayern” gegriindet
wurde. Die Mitgliedschaft erwarben 29 Stadte und Gemeinden, 13
Handelskammern und andere kaufmannische Korporationen und
286 Firmen oder Einzelpersonen. Damit war ein breites Forum ge-
schaffen, das den alten Gedanken einer Verbindung von Main und
Donau in die Offentlichkeit trug.

Kaiser Karl der GroBe hatte bereits 793 versucht, ,,die Donaw und
den Rhein zusammenzugraben”; an seine Anstrengungen - sie
scheiterten vor allem an ungiinstigen Witterungsverhéltnissen —
erinnert der Karlsgraben bei WeiBenburg. Der zweite Anlauf fuhrte
im vorigen Jahrhundert zum ,Ludwig-Donau-Main-Kanal’, der am
25. August 1846 in voller Lange zwischen Bamberg und Kelheim
far den Verkehr freigegeben werden konnte. Vielfach wird die An-
sicht vertreten, der Wasserweg sei zum Scheitern verurteilt gewe-
sen, weil er mit der technisch fortschrittlicheren Eisenbahn nicht
konkurrieren konnte. Diese Auffassung ist jedoch nur die halbe
Wahrheit; denn der Ludwigskanal blieb in seiner Entfaltung ge-
hemmt, weil er durch den Zustand der Flisse, in die er mUndete
(Main und Donau), daran gehindert wurde. Von diesen drei Was-
serstraBen war nur der Kanal selbst mit einer Wassertiefe von
1,46 Meter ausgebaut, die anderen beiden machten bei abwei-
chenden Wassertiefen einen durchgehenden Verkehr unméglich.



Aus diesen Erfahrungen und Lehren zog der ,,Verein zur Hebung
der FluB- und Kanalschiffahrt in Bayern” seine Konsequenzen, als
er mit Sitz in NUrnberg seine Arbeit aufnahm. Vor allem erachtete
er den Bau eines neuen Kanals zwischen Bamberg und Kelheim
nur dann als sinnvoll, wenn vorher der Untermain tber Frankfurt
hinaus bis Aschaffenburg kanalisiert worden war. Unterstttzt von
der bayerischen Staatsregierung ging der Verein von der Jahrhun-
dertwende an daran, die technischen und wirtschaftlichen Vor-
aussetzungen far eine kinftige Verbindung von Rhein, Main und
Donau zu schaffen. Aber es war noch ein langer Weg, bis den Pl&-
nen auch Taten folgten. Der ,Main-Donau-Vertrag’ vom 13. Juni
1921 zwischen dem Deutschen Reich und Bayern fuhrte aber
schlieBlich zur Grindung der Rhein-Main-Donau AG, die bis zum
heutigen Tag als Bauherr das Projekt der groBen WasserstraBe
vorantreibt.

So oft sich der Name ,,Verein zur Hebung der FluB- und Kanal-
schiffahrt in Bayern” auch &nderte, so wenig haben sich seine
Ziele und seine Aufgaben gewandelt. Als ,,Bayerischer Kanalver-
ein” ab 1914, als ,,Bayerischer Kanal- und Schiffahrtsverein e. V.”
ab 1922, als ,,Verein zur Wahrung der Main- und Donauschiffahrts-
interessen” ab 1934 und als ,,Deutscher Kanal- und Schiffahrtsve-
rein Rhein-Main-Donau e. V.” seit 1951 ist er stets dafiir eingetre-
ten, den Gedanken einer Verbindung von der Nordsee bis zum
Schwarzen Meer in der Offentlichkeit wachzuhalten und zu fér-
dern. Als geistiger Wegbereiter des schwierigen und langwierigen
Projektes muBte er immer wieder Kritikern entgegentreten und
Angriffe gegen das Vorhaben mit sachlichen Argumenten abweh-
ren. In der Gegenwart stellt sich diese Aufgabe mehr noch als in
der Geschichte, denn kurz vor Vollendung der Kanalstrecke zwi-
schen Nurnberg und Kelheim hat die Auseinandersetzung einen
nie gekannten Héhepunkt erreicht.

Waren es in der Anfangsphase der Vereinsgeschichte die vom Ka-
nalverein vorangetriebenen technischen Planungen, so sind fur
sein jetziges Wirken insbesondere zwei von ihm initiierte und
maBgeblich finanzierte Gutachten kennzeichnend.

Als sich Ende der 60er Jahre im In- und Ausland eine gewisse Un-
sicherheit hinsichtlich des zukiUnftigen Rechtsstatus des Main-
Donau-Kanals bemerkbar machte, beauftragte der Kanalverein
den Vélkerrechtlicher Professor Dr. Ginther Jaenicke mit dem
Gutachten ,,Die neue GroBschiffahrtsstraBe Rhein-Main-Donau
— Eine volkerrechtliche Untersuchung Gber den rechtlichen Sta-
tus der kanftigen Rhein-Main-Donau-GroBschiffahrtsstraBe”.



Das Ergebnis dieser Untersuchung, namlich daB der Main-Donau-
Kanal eine nationale WasserstraBe ist, wird inzwischen allgemein
anerkannt.

Die babylonische Sprachverwirrung, welche Anfang der 80er Jah-
re zwischen den Beflirwortern und Gegnern des Main-Donau-
Kanals eingetreten war, veranlaBte den Kanalverein, das Ifo-
Institut in Minchen zu beauftragen, Argumente und Gegenargu-
mente auf ihren tatséchlichen Gehalt zu untersuchen, zu gewich-
ten und zu bilanzieren.

Die ,,Studie tber den Main-Donau-Kanal” wurde in diesen Tagen
vorgelegt und wird durch ihre unparteiische und tberzeugende
Aussage entscheidend zur Versachlichung der Diskussion beitra-
gen.

Aber der Kanalverein konnte in den neun Jahrzehnten seines Be-
stehens unter dem Vorsitz der Oberbiirgermeister der Stadt Narn-
berg (mit nur einer Ausnahme) auch an der Realisierung der Was-
serstraBe teilhaben. Die zielstrebige Arbeit der Rhein-Main-Donau
AG fahrte in den Jahren 1922 bis 1962 auf 297 Kilometern zum
Ausbau des Mains zwischen Aschaffenburg und Bamberg (Ko-
sten 490 Millionen DM/RM), von 1959 bis 1972 zum Bau der 72 Kilo-
meter langen Strecke zwischen Bamberg und Niirnberg (Kosten
910 Millionen DM), in den Jahren 1972 bis 1978 zum Bau des 33 Ki-
lometer langen Abschnittes zwischen Kelheim und Regensburg
(Kosten 273 Millionen DM).

An der 99 Kilometer langen Strecke Nirnberg-Kelheim, die 2118
Millionen Deutsche Mark kosten wird, von denen bis Ende 1981
bereits 848 Millionen Deutsche Mark investiert wurden, wird seit
1972 gearbeitet. Die Donau zwischen Regensburg und Straubing
wird im Auftrag der Bundesrepublik Deutschland weiter ausge-
baut; die Restkosten hierfur belaufen sich auf 370 Millionen Deut-
sche Mark.

Als der Main-Donau-Kanal im Herbst 1972 die mittelfrankische
Metropole Narnberg erreichte, schien der groBe Durchbruch ge-
glickt. Doch auf dem ,weiten’ Weg nach Kelheim tirmten sich
neue Hindernisse auf. Der Bund geriet in finanzielle Schwierigkei-
ten, der Bundesminister fur Verkehr, Dr. Volker Hauff, setzte ein-
seitig auf die Bundesbahn, und die Vertreter des Naturschutzes
starteten vor diesem Hintergrund eine Kampagne gegen die Ar-
beiten im Altmahltal. Aber die Fakten widersprechen all diesen



Bestrebungen: Auf der Strecke NUrnberg-Kelheim sind zwischen
Nurnberg und Hilpoltstein 26,7 Kilometer und im Altmahital 11,0
Kilometer fertiggestellt. Im Bau befinden sich die Schleusen
Eckersmuhlen und Dietfurt und 7,0 Kilometer Strecke im Altmihl-
tal. Auf 17,3 Kilometern sind die Kreuzungsbauwerke und Durch-
lasse vollendet. Der Kanal ist also tberwiegend fertiggestelit. Es
ware ein Schildblrgerstreich, wolle man ihn nicht vollenden.

Der Main-Donau-Kanal strebt seinem Ziel entgegen. Der Deutsche
Kanal- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-Donau e. V. und seine
Schwesterorganisationen in den europédischen Nachbarlandern
begleiten die weiteren Arbeiten mit Hoffnung und Zuversicht. Der
Erste Vorsitzende, NUrnbergs Oberblrgermeister Dr. Andreas Ur-
schiechter, sagt daher zum Jubilaum: ,,Fir uns gibt es kein Halt
oder Zuriick; fur uns gibt es nur ein Vorwérts - das Vorwarts zur
endgultigen Verbindung von der Nordsee und dem Schwarzen
Meer!”



Deutscher Kanal- und Schiffahrtsverein
Rhein-Main-Donau e. V., Nirnberg

Zielsetzung - Organisation - Veroffentlichungen

Zielsetzung
Der Vereinszweck ist gem&B Satzung:

»Der Verein verfolgt unmittelbar und ausschlieBlich den gemein-
natzigen Zweck, den WasserstraBenverkehr des Rhein-Main-
Donaustromgebietes zu férdern, insbesondere

a) fur den Bau einer leistungsféhigen GroBschiffahrtsstraBe vom
Rhein tber den Main zur Donau einzutreten,

b) die allgemeine wirtschaftliche Entwicklung, die Schiffahrt, den
Verkehr, die Wasserwirtschaft und die Landeskultur in den
Stromgebieten des Mains und der Donau zu férdern,

c) das Versténdnis fur den Wert einer leistungsfahigen Schiffahrt
auf gut ausgebauten Wasserwegen im allgemeinen und der
GroBschiffahrtsstraBe Rhein-Main-Donau zu wecken.”

Besondere Anliegen des Kanalvereins sind heute:
o Die ziigige Vollendung des Main-Donau-Kanals,

o die Férderung der wirtschaftlichen Entwicklung entlang der Ka-
nalstrecke,

O die Erhaltung und Ausgestaltung der Landschaft am Wasser-
weg,

o die Belebung des Fremdenverkehrs im Kanalgebiet.



Organisation
Mitgliederkreis (gemaB Satzung):

»Als Mitglieder kbnnen dem Verein angehéren nattrliche und juri-
stische Personen des éffentlichen und privaten Rechts des In-und
Auslandes.

Die Mitgliederversammlung kann auf Vorschlag des Vorstandes
Persénlichkeiten, die sich um die Férderung des Vereinszwecks
besonders verdient gemacht haben, zu Ehrenmitgliedern ernen-
nen.”

Der Deutsche Kanal- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-Donau
e.V. hat heute rund 400 Mitglieder. Der Mitgliederkreis setzt sich
zusammen aus dem Bayerischen Staatsministerium far Wirt-
schaft und Verkehr, Gebietskérperschaften (Bezirke, Landkreise,
Stadte und Gemeinden) weit Gber den engeren Einzugsbereich
der WasserstraBe hinaus, Selbstverwaltungskorperschaften der
Wirtschaft (Industrie- und Handelskammern, Handwerkskam-
mern etc.), Wirtschaftsunternehmen, Verb&nden und Vereinen so-
wie Einzelpersdnlichkeiten.

Organe des Deutschen Kanal und Schiffahrtsvereins Rhein-Main-
Donaue. V. : Vorstand; Beirat; Verwaltungsrat; Mit-
gllederversammlung

Vorsitzender . Oberburgermeister Senator Dr. Andreas
des Vorstandes " Urschlechter, Narnberg

Stellvertretende . Dipl.-Chem. Rainer Lienau, Vorstands-
Vorsitzende " mitglied der Sud-Chemie AG, Miinchen;

Ministerialdirektor Alfred Bayer, Bayeri-
sches Staatsministerium fir Wirtschaft
und Verkehr, Minchen

Geschaftsstelle : D-8500 Nurnberg 1, Marienplatz 4/2
Telefon: 0911/226646

Geschaftsfihrer (nebenamtlich):
Dr. Hartwig Hauck

Vereinssekretarin: Karin Memminger
Offentlichkeitsarbeit: Walter Schatz



Verdffentlichungen

In den zurGckliegenden zehn Jahren wurden vom Deutschen
Kanal- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-Donau e. V. folgende
Gutachten veranlaBt:

0 ,,Die neue GroBschiffahrtsstraBe Rhein-Main-Donau - Eine véI-
kerrechtliche Untersuchung tber den rechtlichen Status der
kanftigen Rhein-Main-Donau-GroBschiffahrisstraBe”
von Professor Dr. Ganther Jaenicke; Athendum-Verlag, Frank-
furt; 1973.

O ,,Studie Gber den Main-Donau-Kanal im Hinblick auf die Fertig-
stellung der WasserstraBe”
vom Ifo-Institut far Wirtschaftsforschung, D-8000 Munchen 86,
Poschinger StraBe 5; 1982.

An Informationsmaterial wurde herausgegeben:

O Kurzprospekt . Der Europakanal Rhein-Main-Donau
O Prospekt : Der Europakanal Rhein-Main-Donau
O Informationsschrift  : Das Tor zum gréBeren Markt - Darstel-

lung der Strecke Bamberg - Nurnberg
mit Standortkatalog

O Informationsschrift  : Entwicklungsachse Donau - Darstel-
lung der Strecke Kelheim - Passau mit
Standortkatalog

In den Mitteilungsblattern wurden seit 1972 unter anderem folgen-
de Themen behandelt:
»verkehrsrechte in der Binnenschiffahrt”

»Die deutsche Donauschiffahrt in Vergangenheit, Gegenwart und
Zukunft”

»Die wirtschaftliche Bedeutung des Europakanals fur Bayern”
»Der Freizeitwert des Europakanals Rhein-Main-Donau”

»Die Fahrgastschiffahrt auf Main und Europakanal”

,»,Die Fahrgastschiffahrt auf der Donau”

,»Probleme der internationalen Schiffahrt auf dem Rhein-Main-
Donau-Kanal”



,Explosionsunglick im Staatshafen Nirnberg”

Darstellung der Hafen und La&nden am Main-Donau-Kanal:
,,Staatshafen Bamberg” - ,,Schiffslande Forchheim™ - ,,Hafen Er-
langen” - ,,Lande Kraftwerk Franken I1” - ,,Hafen Farth” - ,Staats-
hafen Narnberg”

,Der Landschaftsplan Altmihital”

,,Die KraftwasserstraBe dsterreichische Donau”

,,Kraftwerke finanzieren die Rhein-Main-Donau-WasserstraBe”
,,Aktuelle Perspektiven des Rhein-Rhdne-Projektes”

,,Die zukanftige Regelung des Schiffahrtsregimes und der Tarif-
politik far den Main-Donau-Kanal”

,,Die Rhein-Main-Donau-Verbindung und die Rheinschiffahrt”

,Landschaftsgestaltung beim Ausbau der Donaustrecke Kel-
heim-Regensburg”

,,Der Ausbau der Donau unterhalb von Regensburg”
,,Der Hafen Kelheim: Ein wichtiger Knotenpunkt”

,Funf Jahrzehnte Kraftwerksbau der Rhein-Main-Donau AG am
Main”

. Wasserwirtschaftliches System zur Uberleitung von Altmahl-
und Donauwasser in das Regnitz-Maingebiet”

,Landschaftssicherung und Okologie beim Ausbau des Main-
Donau-Kanals im unteren Altmahital”

,Donau-Ausbau und Scheitelhaltung”

,,Die Schiffahrtsabgabenpolitik des Bundes: Zweck und Inhalt des
,/Aufgabengesetzes’”

,,Die Main-Donau-WasserstraBe, eine Aufgabe fur Landesentwick-
lung und Umweltschutz”

,,Die Auswirkungen des Baues der Main-Donau-WasserstraBe auf
die deutsche Binnenschiffahrt”
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